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LA SEGURIDAD VIAL EN EL CONTEXTO DE LA CONVIVENCIA CIUDADANA 

MUNICIPIO LIBERTADOR DEL ESTADO MÉRIDA. 

RESUMEN 

El tema a exponer refiere el Plan de Educación Vial que se ha planteado la Alcaldía del Municipio 
Libertador dirigido a toda la población, a fin de inculcar a conductores y peatones valores de acatamiento 
a deberes y respeto a derechos de todos los habitantes y visitantes  del municipio en materia de 
seguridad vial, con criterio de manejo defensivo ya que se considera que la seguridad vial es un tema de 
educación y de salud Pública debido al número de accidentes con afectación de vidas humanas y 
deterioro de bienes que se generan en la búsqueda de  garantizar el desarrollo integral de la persona 
informándole acerca de los riesgos que el tránsito le presenta en determinados roles en el sistema de 
transporte.Nuestra actitud en la calle, en el espacio público nos refleja como sociedad, no debe ser 
imperante la aplicación de multas y sanciones para garantizar la práctica de valores y buenas actitudes el 
fortalecimiento de la ciudadanía y el desarrollo de una cultura de prevención en seguridad vial, se 

promueve con la educación, es fundamental para mitigar los niveles de accidentalidad en el país. 

PALABRAS CLAVES:  

SEGURIDAD VIAL Y CIUDADANÍA 

La construcción de la ciudad se ha dado, a través de la historia, por la conformación de los espacios 

públicos que parte de la noción de espacios abiertos y espacios privados o cerrados, espacios contrarios 

y complementarios, de los cuales surgen posteriormente los espacios semi-públicos y semi-privados 

Cuando hablamos de espacio público debemos referir que éste nace del llamado espacio común físico, 

origen del espacio político en el que se decide y actúa. De esta forma podemos vislumbrar una definición 

de espacio público cuando nos referimos un espacio físico, el de la calle, la plaza, y a un espacio para el 

comercio y los intercambios. Lo que define al espacio público es el uso social: supone dominio público y 

gratuidad; es un lugar de relación e identificación, de manifestaciones colectivas, de comunicación entre 

gente diferente, a veces expresión comunitaria. 

El espacio público nace con la ciudad, la plaza, alrededor de la cual se desarrollan las edificaciones las 

cuales a su vez, requieren accesos que dan lugar a las calles. Se le considera como todo aquello que se 

encuentra fuera del lindero de la parcela, las plazas, aceras, calles, incluso los jardines ubicados dentro 

de las parcelas privadas y que se integran visualmente a la trama urbana 

El uso del espacio público por las actividades inherentes al transporte de personas y cosas de un lugar a 

otro ha generado un impacto importante sobre la ciudad, si bien genera efectos económicos también 

afecta con evidentes signos de congestionamiento con el consecuente efecto de pérdida de tiempo útil y 

enfermedades generadas por stress, elevando niveles de contaminación ambiental e incrementándose el 

índice de accidentabilidad. Es importante generar un plan de acción que conduzca a mejores niveles de 

calidad de vida con criterios de ciudadanía y sustentabilidad. 
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Partamos entonces por referirlos conceptos: 

CIUDADANÍA, este concepto representa tres aspectos: la cualidad y derecho de ciudadano, el conjunto 

de los ciudadanos de una nación y el comportamiento propio de un buen ciudadano “Es un vínculo 

jurídico político que une al individuo con el Estado y lo habilita a participar en su vida política, 

otorgándoles derechos e imponiéndoles obligaciones”
1
 en pro de la atención de sus necesidades de 

servicios públicos dignos y de calidad y la responsabilidad de su satisfacción. 

El ejercicio de la ciudadanía está en cumplir con deberes y exigir derechos sobre la premisa que “los 

derechos de uno terminan donde empiezan los derechos de los demás”. En el  ámbito  del  tránsito y el 

transporte también existen derechos y obligaciones  precisas, y se encuentran inscritos en la norma 

vigente. 

El factor SEGURIDAD VIAL, supone la prevención de accidentes de tráfico con el objetivo de proteger la 

vida humana como valor supremo de la sociedad con responsabilidad compartida del estado y los 

ciudadano, de forma activa a través de la asistencia al conductor para evitar accidentes, pasiva para 

minimizar las consecuencias del accidente como es el uso del cinturón de seguridad. En ambos casos se 

requiere de acciones dirigidas a cada una de las partes involucradas de forma activa, el conductor, el 

pasajero y el peatón. Si bien son varios los conceptos sobre este tema debe considerarse la seguridad 

vial dentro del contexto de variables culturales, políticas, económicas, tecnológicas, sociales y de salud 

pública. 

En un accidente participan en grupo o individualmente cuatro elementos: 

1. Aquellos que escapan del control humano como son las condiciones naturales como neblina, 

lluvia, etc. así como eventos naturales (derrumbes, inundaciones, etc.) 

2. Aquellos que son competencia directa de los organismos del Estado como las condiciones del 

pavimento, presencia de señalización adecuada, demarcación vial suficiente y oportuna. 

3. Las fallas mecánicas del vehículo, algunas de ellas de carácter fortuito y otras de responsabilidad 

del propietario. 

4. Aquellos de competencia individual, el comportamiento de conductores y peatones así como su 

habilidad para enfrentar a cualquiera de los elementos. 

Es de suma importancia relacionar la Seguridad Vial con la Salud Pública, el Informe Mundial de 

Seguridad Vial presentado en el año 2004, revela que 1.2 millones de personas mueren al año por 

accidentes de tránsito, de éstos, 20 a 50 millones sufren lesiones o quedan incapacitadas, produciendo el 

2,1% del total de muertes a nivel global. Las proyecciones realizadas señalan que los accidentes de 

tránsito se incrementarán y que para el año 2020 ocuparán el tercer lugar como principal causa de 

morbilidad y mortalidad. Ello, además de la vida humana implica inversiones importantes en sistemas de 

                                                           
1
Leoni, S.: Sociedad, Ciudadanía y Democracia: Tres conceptos diferentes y un tema en común, en Contribuciones a 

las Ciencias Sociales, febrero 2009, www.eumed.net/rev/cccss/03/sl3.htm 
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emergencias, atención hospitalaria y rehabilitación que tiene un costo económico elevado que puede 

evitarse, los accidentes de tránsito pueden ser prevenidos. El Municipio Libertador no escapa de esta 

realidad, de acuerdo a datos recopilados de forma directa, según data delCuerpo Técnico de Vigilancia 

del Transporte Terrestre, fueron registrados por este organismo durante los años 2009, 2010, 2011 un 

promedio de 1222 al año con 131 fallecidos anuales. 

La Seguridad Vial es una de las caras de la seguridad ciudadana; los accidentes resultado de 

imprudencia e irresponsabilidad generan preocupación colectiva afectando a personas de todas las 

edades y género. En un accidente concurren tres elementos: el vehículo, la vialidad y el factor humano, 

implicaentonces acciones a diferentes dimensiones desde cada uno de los niveles de gestión del Estado: 

 Ingeniería Vial 

 Políticas públicas y gestión local de seguridad vial  

 Normas legales 

 Participación social 

 Programas de educación para usuarios y conductores 

Si bien en años anteriores  la Seguridad  Vial fue enfrentada  por  construcción de nuevas vías, luego por 

la atención de puntos críticos considerando costo-efecto e incorporando límites de velocidad con control 

vial, mas tarde se agrega información para usuarios de las vías, hoy consideramos que debe ser atendida 

con un concepto multisectorial con criterio de sostenibilidad en el que el usuario sea capaz de sortear 

cualquier problema que exponga cualquiera de los elementos del sistema de tránsito. Es un proceso no 

sólo técnico, que involucra a diversos actores y sectores.  De esto se desprenden una serie de acciones 

puntuales que el Estado, en nuestro caso el municipio debe realizar: 

En materia de Ingeniería viala fin de garantizar condiciones de funcionamiento de la trama vial y la 

infraestructura con miras a limitar la velocidad y aumentar la percepción visual que los conductores tienen 

de los peatones: 

 Mantenimiento y/o reposición de la señalización y demarcación vial 

 Mantenimiento, limpieza y reparación del sistema de alcantarillado 

 Mantenimiento y reparación de aceras y caminerías 

 Repavimentación y bacheo de calzadas 

 Garantizar el funcionamiento de la red de semáforos de forma coordinada 

 Velar por el acatamiento de la norma de accesibilidad para personas con discapacidad.   

 Garantizar la oferta de calidad de estacionamientos de uso público 

 Diseño de entornos seguros 

o  Estudios y Mejoras en intersecciones y puntos críticos de la ciudad por 

congestionamiento o índices de siniestralidad. 
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o Estudios y gestión para construcción de nuevas vías  que mejoren el funcionamiento de 

la trama vial con la incorporación de elementos que direcciones el tránsito con velocidad 

controlada 

En materia de Políticas Públicas y Gestión Local: considerando las características socioculturales de la 

comunidad y las características físico geográficas del ámbito en el que se desenvuelve, la municipalidad 

debe garantizar la inversión de recursos para la formulación y gestión de políticas partiendo de la 

participación efectiva y activa de la comunidad en planes y proyectos que intervienen los problemas y 

necesidades de seguridad vial. 

 En primer lugar deben establecerse mecanismos para enfrentar la delincuencia vial, es decir, 

contra quienes conducen de forma temeraria o bajo influencia de bebidas alcohólicas. 

 Garantizar la prestación de servicio de transporte público en todas sus modalidades de calidad y 

accesible a toda la comunidad y en condiciones de seguridad. 

 Impulsar el uso de transporte público minimizando el tránsito de vehículos particulares.  

 Implementar un sistema integrado de transporte 

Participación social, acciones tendentes a incorporar a diversos niveles del Estado, la empresa privada y 

a la sociedad civil para la implementación de políticas públicas. 

 Implementar la Mesa Técnica de Transporte con la participación de actores del sistema y 

representantes del Gobierno Local, Regional y nacional a fin de definir acciones y soluciones 

antes diversas situaciones 

Normas legales: generar las disposiciones legales que garanticen el funcionamiento del sistema de 

transporte y condiciones de convivencia con criterios de sustentabilidad  

 “Detrás de la inmensa mayoría de los accidentes hay una infracción y, en muchas ocasiones, un 

delito”
2
Normar tasas máximas de alcoholemia para los conductores y uso de cinturón de 

seguridad, la realización de controles de velocidad, hacer cumplir los límites de velocidad y 

mejorar la visibilidad de la vialidad, estado o mantenimiento del vehículo, uso de casco para  

conductores de motos y bicicletas, normas para peatones y pasajeros  

 Vigilar por el acatamiento de la norma vigente 

Programas de educación para usuarios, conductores y peatones, direccionados a cada uno de los 

miembros del sistema de transporte de acuerdo a su característica y rol particular: 

 Plan educativo para población infantil a nivel preescolar y escolar. 

 Plan educativo para jóvenes 

                                                           
2
 INFORME ESPECIAL SOBRE LOS ACCIDENTES DE TRÁFICO EN ARAGÓN. LA VIOLENCIA VIAL (2004). 

www.eljusticiadearagon.com/go.php?t=ejda_informes_especiales&id=32 
 

http://www.eljusticiadearagon.com/go.php?t=ejda_informes_especiales&id=32
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 Campañas de prevención  para conductores clasificados de acuerdo a su comportamiento, 

género y edad además de la modalidad de transporte (vehículo, moto, carga), pasajeros y 

peatones 

 Plan de profesionalización y crecimiento personal de transportistas.  

Ahora bien, partamos del hecho que el desarrollo de los programas de educación vial, si bien deben 

direccionarse a tratar de evitar los accidentes de circulación y a incentivar el debido cumplimiento de las 

normas de circulación, deben también inscribirse en el orden de una auténtica educación social y moral 

que promueva la cultura de responsabilidad vial y contribuya a dar calidad a la vida colectiva y que 

facilite, en su ámbito, la formación de personas autónomas y maduras. 

Esta cultura de Responsabilidad Vial infiere al Manejo Defensivo, es decir, en evitar choques, atropello, y 

toda clase de accidentes de tránsito asumiendo una serie de buenos hábitos previendo situaciones 

originadas por actos inseguros del conductor como la fatiga, actos inseguros de otros conductores por 

condiciones adversas que no están bajo el dominio directo del conductor como condiciones de clima o 

estado de la vialidad. Significa ser prudente y evitar el exceso de confianza en si mismo y en otros 

conductores así como en el vehículo. 

PLAN INTEGRAL DE EDUCACIÒN Y SEGURIDAD VIAL EN EL MUNICIPIO LIBERTADOR 

La Educación Vial es definida como parte de la Educación Social, ya que es una eficaz base de actuación 

ciudadana, al crear hábitos y actitudes positivas de convivencia, de calidad de vida, calidad 

medioambiental,  

“aquel tipo de educación que se basa en la enseñanza de hábitos y prácticas que tengan 

como bien final la protección y cuidado de los individuos en la vía pública. Esta teoría se 

relaciona principalmente con la convivencia adecuada de los diferentes vehículos, del 

manejo de los mismos frente a la presencia de fenómenos específicos y del cuidado 

primordial del bienestar del transeúnte.”
3
 

El reto en el Municipio Libertador como en un buen número de ciudades en el mundo es la necesidad de 

movilizarse con criterios de sustentabilidad, donde el contacto y la convivencia son elementos 

importantes de la vida colectiva. 

Hacer compatibles una ciudad humanizada con preservación de su patrimonio histórico y espacios 

públicos de calidad, áreas residenciales bien conectados, paseos peatonales con un tráfico fluido y un 

transporte público ágil, es decir con altos niveles de confort no es una tarea fácil, pero debe ser atendida. 

                                                           
3
http://www.definicionabc.com/general/educacion-vial.php 
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La Gerencia de Vialidad Urbana elaboró en el 2005 el Programa de Educación Vial a ser implementado 

por esta municipalidad para sentar las bases de  futuras actividades en coordinación con los organismos  

con competencia a fin de dar cumplimiento al Decreto Nº 2404 del 20 de mayo 2003 referido a la creación 

de una Comisión Interministerial para la Atención, Prevención y Educación Vial, por consiguiente se 

proponen una serie de actividades que permitirán ejecutar el  proyecto que fue revisado y actualizado 

para su implementación 2012-2014. 

OBJETIVO GENERAL:  

Generar herramienta guía para implementar campañas educativas en materia de Educación Vial en el 

Municipio Libertador de forma coordinada con los organismos del Estado competentes en la materia, 

incorporando la cultura de la movilidad sostenible y segura en la vida ciudadana y en la actuación 

municipal 

OBJETIVOS  

 Minimizar el número de accidentes ocurridos en el Municipio. 

 Mejorar la accesibilidad y proteger a los escolares 

 Incentivar el manejo defensivo, evitando accidentes asumiendo buenos hábitos. 

Es de indicar que cada objetivo lleva implícito una serie de acciones particulares y actividades tendentes 

a lograrlo, que a su vez implican un manejo particular de los mismos, es decir, deberá procederse a 

coordinar acciones de conservación y mantenimiento vial así como del mobiliario urbano, la dotación de 

elementos de señalización y de lectura de la trama vial, generación de programas y campañas de 

seguridad vial, entre otros. 

Se propone entonces  

1. Actividades docentes, la cuales consisten en una serie de charlas amenizadas con proyecciones, 

videos y material de apoyo para el alumnado. 

2. Actividades y jornadas que permitan desarrollar temas principales de acuerdo a cada nivel de 

educación preescolar y básica dirigidas a: Educación como peatón, Normas de circulación y 

señales.  Educación como viajero, Normas de circulación y señales. Educación como conductor: 

la bicicleta.  

3. Actividades de desarrollo social de la población infantil. 

4. Actividades didácticas dirigidas a transportistas profesionales de crecimiento personal   

5. Actividades para conductores y población en general mediante el desarrollo de campañas 

publicitarias a través de los medios de comunicación a los fines de dar a conocer las leyes que 

regulan el tránsito. Estas actividades deberán ser reforzadas con operativos de control vial. 

Trabajo que se enmarca en la normativa vigente: 
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 NORMA PARA PREVENCION DE ACCIDENTES COVENIN (1998). realizadapor la División de 

Prevención de Accidentes y Hechos Violentos del Ministerio de Sanidad y Asistencia Social, a objeto 

de desarrollar acciones de promoción para la prevención de las lesiones no intencionales y 

consecuente disminución de la morbilidad, mortalidad y discapacidad ocasionada por estos eventos 

en la población en general. formulando criterios estandarizados para la atención de estos graves 

problemas de salud pública Normas que hacer entre otras, recomendaciones a las disposiciones del 

factor humano. 

 DECRETO 2.404 DE CREACIÓN DE LA COMISIÓN INTERMINISTERIAL CIAPEV (2003). rector de 

las iniciativas para la atención, prevención y educación vial en Venezuela. Tiene entre sus funciones 

el establecimiento de programas para la prevención y educación vial y el promover el trabajo 

intersectorial entre organismos gubernamentales y no gubernamentales. 

 OBLIGATORIEDAD DE LA EDUCACION Y SEGURIDAD VIAL (2004). El Ministerio de Educación, 

Cultura y Deportes, mediante Resolución No. 9, de fecha 24 de enero de 2004, publicada en la 

Gaceta Oficial No. 37.874, de fecha 6 de febrero de 2004, dicta las pautas para realizar 

modificaciones pedagógicas y curriculares en forma progresiva y con carácter experimental en los 

niveles de Preescolar, Básica y Media Diversificada y Profesional, así como en las modalidades de 

educación indígena, intercultural bilingüe, rural y especial, en planteles oficiales de dependencia 

nacional 

 PROGRAMA NACIONAL INTEGRAL DE EDUCACION Y SEGURIDAD VIAL (2004). Mediante 

Resolución No. 65 de fecha 20 de octubre del 2004, el Ministerio de Educación, Cultura y Deportes 

(MECD) crea el Programa Nacional Integral de Educación y Seguridad Vial, el cual se desarrollará 

en todos los niveles y modalidades del Sistema Educativo Venezolano y será ejecutado por cada 

zona educativa a través de la Coordinación de Educación y Seguridad Vial y su Comisión Regional 

Intersectorial, quienes formularán los planes operativos y mecanismos de ejecución de las 

actividades del Programa en el área geográfica de su competencia. 

 LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE (2008) señala alMinisterio del Poder Popular con 

competencia en materia de Educación, como organismo que debe, con carácter obligatorio, incluir 

en todos los niveles y modalidades del sistema educativo venezolano, programas permanentes de 

enseñanza en materia del sistema de transporte terrestre, educación y seguridad vial así como el 

fomento de la participación de la ciudadanía en la difusión y observancia de las reglas y normas del 

transporte terrestre 

Por otra parte, debe referirse a organismos internacionales como la Organización Mundial de la Salud 

(OMS) ha venido alertando respecto a la incidencia de los accidentes de tráfico en las tasas de 

morbilidad y mortalidad
4
 a nivel mundial. En marzo de 2010, la Asamblea General de las Naciones 

Unidas (ONU) proclamó el período 2011–2020 como el DECENIO DE ACCIÓN PARA LA SEGURIDAD 

VIAL (Resolución A/64/255) con el objetivo de actuar sobre los accidentes de tránsito en todo el mundo. 

 

                                                           
4
 “Estrategia de la OMS de 5 años para la prevención de Lesiones por Accidente de Tráfico”, OMS, Ginebra, Suiza, Abril 2001.  
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Es de indicar la importancia referencial del PROGRAMA INSTRUCCIONAL DE EDUCACIÓN VIAL, 

SEGURIDAD Y PRIMEROS AUXILIOS realizado en 1983 por El Ministerio de Educación de la 

República de Venezuela, a través de la Oficina Sectorial de Planificación y Presupuesto que señala el 

contenido programático correspondiente al ciclo de cada uno de los nueve años de la Educación Básica, 

en el área de la educación vial, seguridad y primeros auxilios se presenta a continuación. 

 

ANALISIS SITUACIONAL DE LA EDUCACIÓN Y SEGURIDAD VIAL EN EL MUNICIPIO 

LIBERTADOR 

INVOLUCRADOS 

 PROBLEMAS PERCIBIDOS INTERÉS 

CONDUCTORES 

DE TRANSPORTE 

PRIVADO. Quienes 

se movilizan en 

vehículos 

particulares 

 

 Congestionamiento vehicular 

 Deficiencias de señalización  

 Deficiencias de demarcación 

 Deterioro de la vía 

 Accidentes generados por peatones 

y motociclistas 

 Problemas con usuario por 

deterioro de las unidades 

* Transitabilidad por vías en buen 

estado demarcadas y señalizadas que 

garanticen tiempo sin accidentes. 

TRANSPORTISTAS 

(prestadores de 

servicio de 

transporte público 

colectivo, 

individual: taxi y 

moto taxi) 

 Congestionamiento vehicular que 

dificulta la prestación del servicio 

 Maltrato por parte de los usuarios 

del servicio 

 Altos costos de mantenimiento de 

las unidades 

 Minimizar tiempos 

 Lograr la mejor tarifa 

 Ser mejor tratado por parte de los 

usuarios del servicio 

 Transitabilidad por vías en buen 

estado demarcadas y señalizadas 

que garanticen tiempo sin 

accidentes. 

 Mejorar condiciones de la vialidad 

USUARIOS DE 

TRANSPORTE 

PÚBLICO 

 Pérdida de tiempo útil por 

congestionamiento 

 Mal servicio de transporte público 

 Deficiente demarcación con 

indefinición de paradas de 

transporte 

 Uso de paradas por otras personas 

 Inseguridad  

 Transportarse cómodamente y en 

corto tiempo 

 Pagar la cantidad justa por el 

servicio recibido 

 Seguridad en el transporte 

ADOLESCENTES. 

Población de 

edades estimadas 

entre 12 y 18 años, 

escolarizada o no 

 Agresiones por parte de los 

conductores públicos. 

 Arrollamientos en áreas cercanas a 

las edificaciones escolares 

 Dificultades de uso de dispositivos 

de transporte (bicicletas, 

motocicletas, patinetas, etc.) 

 Disponer de espacios para uso de 

dispositivos de transporte 

(patinetas, bicicletas, etc.) de forma 

segura evitando arrollamientos y 

accidentes. 

 Disponer de un sistema de 

transporte que le permita fácil, 

cómodo y económicamente su 
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 PROBLEMAS PERCIBIDOS INTERÉS 

traslado a los sitios de educación y 

esparcimiento. 

POBLACIÓN 

INFANTIL. 

Población 

escolarizada en 

los primeros 

niveles 

educativos: 

Preescolar (3 a 5 

años), Primaria (6 

a 11 años)  

 Agresiones por parte de los 

conductores públicos. 

 Arrollamientos en áreas cercanas a 

las edificaciones escolares 

 Dificultades de uso de dispositivos 

de transporte (bicicletas, patines, 

patinetas, etc.) 

 Disponer de espacios para uso de 

dispositivos de transporte 

(patinetas, bicicletas, etc.) de forma 

segura evitando arrollamientos y 

accidentes. 

 Evitar ser arrollados por vehículos 

ORGANISMOS 

DEL ESTADO. 

Dependencias con 

injerencia en la 

materia 

 Congestionamiento vehicular 

 Altos costos para mantenimiento de 

señalización y demarcación 

 Desconocimiento de las normas 

viales por parte de los conductores 

y peatones. 

 No acatamiento de la normativa vial 

por parte de conductores. 

 Altos índices de mortalidad por 

accidentes viales de población 

infantil y de población 

económicamente activa 

 Evitar al máximo accidentes de 

tránsito que generan mortalidad y 

población incapacitada. 

 Promoción del conocimiento de 

normativa vial. 

MUNICIPALIDAD.  

Alcaldía del 

Municipio 

Libertador y la 

Cámara Municipal 

 Congestionamiento vehicular 

 Altos costos para mantenimiento de 

señalización y demarcación 

 Desconocimiento de las normas 

viales por parte de los conductores 

y peatones. 

 No acatamiento de la normativa vial 

por parte de conductores. 

 Altos índices de mortalidad por 

accidentes viales de población 

infantil y de población 

económicamente activa 

 Evitar al máximo accidentes de 

tránsito que generan mortalidad y 

población incapacitada. 

 Promoción del conocimiento de 

normativa vial. 

 Participación de la comunidad en la 

aplicación y acatamiento de la 

normativa vial en el ámbito del 

Municipio. 

 Ofrecer dispositivos de información 

y seguridad vial a la comunidad. 

 Garantizar la oferta de transporte 

público de calidad 

 

PLAN DE TRABAJO 

A efecto de generar objetivos y estrategias en función de los actores previamente analizados se 

organizaron los grupos en función de sus características.  

GRUPO OBJETIVOS ESPECÍFICOS ESTRATEGIAS 
ORGANISMOS 

INVOLUCRADOS 
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GRUPO OBJETIVOS ESPECÍFICOS ESTRATEGIAS 
ORGANISMOS 

INVOLUCRADOS 

PREESCOLAR Y 

PRIMARIA 

HASTA 6º AÑO. 

(Niños y niñas en 

grupos de 

preescolar 3 a 5 

años, 6 a 8 años 

primeros grados 

de primaria y de 9 

a 11 años 

correspondientes 

a 4ª, 5ª y 6ª grado 

de primaria). 

1.- Promover el 

conocimiento de las 

normas básicas de 

seguridad peatonal que 

les afectan como 

peatones, pasajeros y 

ciclistas generando 

parte de las actitudes y 

hábitos de 

comportamiento 

necesarios para su 

futuro comportamiento 

como conductor. 

 

1.1..-Plan de talleres de 

inducción dirigidos a 

Directores y docentes de 

los planteles escolares 

municipales para que 

funcione como plan 

piloto del Estado. 

 

 Alcaldía Libertador  

 Gerencia de Desarrollo 

Social 

 Gerencia de Vialidad 

Urbana 

 Prensa Alcaldía  

 Policía Municipal  

 Corporación de salud. 

 Instituto Nacional de 

Transporte Terrestre 

1.2.-Dotar a las 

edificaciones 

municipales de 

implementos de 

señalización vial y 

recursos didácticos para 

las actividades. 

 Alcaldía Libertador 

 Gerencia de Vialidad 

Urbana. 

 Gerencia de 

Administración 

1.3.-Construcción y/o 

dotación de Parque (s) 

temático(s) para la 

inducción en materia 

vial, incluye la 

demarcación vial así 

como dotación de 

señales, bicicletas, 

triciclos y vehículos 

infantiles. 

 Alcaldía Libertador  

 Gerencia de Vialidad 

Urbana. 

 Gerencia de Desarrollo 

Social 

 Parque Ciudad de los 

Niños. 

1.4.-Impulsar y apoyar el 

funcionamiento de las 

Patrullas Escolares.  

 

 Alcaldía Libertador 

 Gerencia de Vialidad 

Urbana 

 Gerencia de Desarrollo 

Social 

 Policía Municipal. 

 Instituto Nacional de 

Transporte Terrestre 

1.5.-implementar 

programas de 

demarcación vial de la 

ciudad, particularmente 

en áreas escolares. 

 Alcaldía Libertador 

 Gerencia de Vialidad 

Urbana 

ESTUDIANTES DE 

BACHILLERATO. 

Población de 

edades estimadas 

entre 12 y 18 años. 

2.-Participar en la 

consolidación de criterios 

de actitudes peatonales y 

futuras acciones como 

conductores a la 

población escolar de 

bachillerato 

2.1.-Plan de talleres de 

inducción  

 Alcaldía Libertador  

 Gerencia de Desarrollo 

Social. 

 Prensa Alcaldía. 

 Policía Municipal 

 Corporación de salud. 

 Instituto Nacional de 

Transporte Terrestre 

2.2.-Implementar 

campañas didácticas 

con material de apoyo 

(dípticos, boletos 

 Alcaldía Libertador  

 Gerencia de Desarrollo 

Social 

 Gerencia de Vialidad 
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GRUPO OBJETIVOS ESPECÍFICOS ESTRATEGIAS 
ORGANISMOS 

INVOLUCRADOS 

publicitarios, bolsas, 

etc.) 

Urbana. 

 Prensa Alcaldía. 

 Policía Municipal 

 Corporación de salud. 

 Instituto Nacional de 

Transporte Terrestre 

 ULA- Fac. de Arte.- Servicio 

Comunitario 

CONDUCTORES Y 

PEATONES DEL 

MUNICIPIO 

LIBERTADOR. 

COLECTIVIDAD EN 

GENERAL 

3.-Promover el conocimiento 

de las leyes de tránsito 

vigentes 

3.1.-Implementar 

campañas publicitarias a 

través de los medios de 

comunicación masivo  

 Alcaldía Libertador  

 Gerencia de Desarrollo 

Social 

 Gerencia de Vialidad 

Urbana 

 Prensa Alcaldía. 

 Policía Municipal 

 Corporación de salud. 

 Instituto Nacional de 

Transporte Terrestre 

 ULA- Fac. de Arte.- Servicio 

Comunitario 

3.2.-Realizar programas de 

demarcación y 

señalización vial de la 

ciudad 

 Alcaldía Libertador 

 Gerencia de Vialidad 

Urbana 

3.3.-Implementar 

campañas didácticas 

con material de apoyo 

(dípticos, boletos 

publicitarios, bolsas, 

etc.) 

 Alcaldía Libertador  

 Gerencia de Desarrollo 

Social 

 Gerencia de Vialidad 

Urbana 

 Prensa Alcaldía. 

 Policía Municipal 

 Corporación de salud. 

 Instituto Nacional de 

Transporte Terrestre 

 ULA- Fac. de Arte.- Servicio 

Comunitario 

3.4.-Coordinar aplicación 

de mecanismos de 

control y vigilancia de 

acatamiento de las 

normas. 

 Alcaldía Libertador 

 Gerencia de Vialidad 

Urbana 

 Gerencia de Desarrollo 

Social 

 Policía Municipal  

4.-Desarrollar actitudes 

positivas hacia las 

normas de tráfico dentro 

del contexto de otras 

normas sociales, como 

son el civismo, respeto, la 

ayuda y solidaridad 

especialmente con 

ancianos, niños y 

4.1.-Realizar acciones 

tendentes a la 

reconstrucción, 

ampliaciones y mejoras 

de la vialidad del 

Municipio en 

acatamiento de las 

normas y Ordenanzas 

vigentes. 

 Alcaldía Libertador 

 Gerencia de Vialidad 

Urbana 
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GRUPO OBJETIVOS ESPECÍFICOS ESTRATEGIAS 
ORGANISMOS 

INVOLUCRADOS 

personas discapacitadas 

 

4.2.-Implementar 

campañas didácticas 

con material de apoyo 

(dípticos, boletos 

publicitarios, bolsas, 

etc.) dirigidos a 

condición de peatones, 

conductores y pasajeros 

además de usuarios del 

transporte público 

 Alcaldía Libertador  

 Gerencia de Desarrollo 

Social. Educación, Salud 

 Gerencia de Vialidad 

Urbana 

 Policía Municipal 

 Corporación de salud. 

 Instituto Nacional de 

Transporte Terrestre 

 ULA- Fac. de Arte.- Servicio 

Comunitario 

5.- impulsar el uso de 

medios de transporte 

alternos para evitar índices 

de contaminación ambiental 

y congestionamiento 

vehicular 

5.1.- Sumarse a los países 

que celebran la semana 

de la Ciudad sin Auto 

 Alcaldía Libertador  

 Gerencia de Desarrollo 

Social 

 Gerencia de Vialidad 

Urbana 

 Policía Municipal 

 Corporación de salud. 

 Instituto Nacional de 

Transporte Terrestre 

TRANSPORTISTAS 

(prestadores de 

servicio de 

transporte público 

colectivo, 

individual: taxi y 

moto taxi) 

6.- Generar planes 

educativos no formales para 

mejorar el trato al usuario y 

ofrecer herramientas 

administrativas que permitan 

a los transportistas ofertar 

mejor servicio y administrar 

costos e ingresos  

6.1.- implementar talleres 

de crecimiento personal 

dirigidos a los 

transportistas en cada 

una de las 

modalidadesde forma 

similar a la escuela del 

Transporte establecida 

en la Ley 

 Alcaldía Libertador  

o Gerencia de Vialidad 

Urbana 

 ULA- FACES- Servicio 

Comunitario. 

 Instituto Nacional de 

Transporte Terrestre 

 Policía Municipal 

 

AVANCES 

Se ha realizado una evaluación de las actividades y del material disponible permitiendo avanzar 

en el logro de los objetivos: 

ESTRATEGIAS ACTIVIDADES AVANCE 

1.1.-Plan de talleres de 

inducción dirigidos a 

Directores y docentes de 

los planteles escolares 

municipales para que 

funcione como plan piloto 

1.1.1.-Coordinación de talleres con 

equipos directivos y docentes de las 

escuelas municipales. 

 

1. Material de apoyo para 

talleres de inducción a 

docentes diseñado por 

Servicio Comunitario de Arte 

2. Trípticos para la población 

de 1ª a 3er grado de primaria 

sobre el comportamiento del 
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ESTRATEGIAS ACTIVIDADES AVANCE 

del Municipio. 1.1.2.-Implementación de programas 

educativos y actividades 

extracurriculares en materia vial en las 

escuelas municipales. 

NIÑO CONDUCTOR, EL 

NIÑO PEATÓN Y EL NIÑO 

PASAJERO. 

1.5.-Implementar 

programas de demarcación 

vial de la ciudad, 

particularmente en áreas 

escolares. 

 

1.5.1.-Elaborar proyectos de 

demarcación y señalización. 

 

1. Se realiza a través de la 

Gerencia de vialidad Urbana 

por administración directa o 

contratación a terceros un 

plan permanente de 

demarcación de la ciudad 

2. Se han tramitado 

recursos para la señalización 

sin avance a la fecha 

1.5.2.-Gestionar recursos para 

ejecución de demarcación y 

señalización vial. 

3.1.-Implementar 

campañas publicitarias a 

través de los medios de 

comunicación masivo  

3.1.1.-Participación en diseño, 

promoción y  divulgación de material 

didáctico 

1. Fue diseñada la imagen 

corporativa de la Campaña 

“MANEJA TU VIDA” por 

parte del servicio 

Comunitario de Fac. de Arte 

ULA 

2. Fue diseñada campaña de 

afiches para ser instaladas 

en cajas publicitarias de 

transporte público por parte 

del servicio Comunitario de 

Fac. de Arte ULA 

3. Fueron diseñados cintillos 

de prensa por parte del 

servicio Comunitario de Fac. 

de Arte ULA 

3.2.-Realizar programas de 

demarcación y 

señalización vial de la 

ciudad 

3.2.1.-Elaborar proyectos de 

demarcación y señalización. 

1. Se realiza a través de la 

Gerencia de vialidad Urbana 

por administración directa o 

contratación a terceros un 

plan permanente de 

demarcación de la ciudad 

2. Se han tramitado 

recursos para la señalización 

sin avance a la fecha 

3.2.2.-Gestionar recursos para 

ejecución de demarcación y 

señalización. 

3.2.3.-Implementar programas de 

mantenimiento  de la infraestructura 

vial y el mobiliario urbano. 

3.2.4.-Implementar programas de 

reparaciones y mantenimiento de 

señales existentes 

4.1.-Realizar acciones 

tendentes a la 

4.1.1.-Realizar el inventario de la 

vialidad urbana y rural del Municipio. 

1. Se realiza a través de la 

Gerencia de Vialidad Urbana 
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ESTRATEGIAS ACTIVIDADES AVANCE 

reconstrucción, 

ampliaciones y mejoras de 

la vialidad del Municipio en 

acatamiento de las Normas 

y Ordenanzas vigentes. 

4.1.2.-Elaborar proyectos para gestión 

de recursos. 

proyectos para la gestión de 

recursos direccionados a 

mejoras de la vialidad 

existente en el municipio.   4.1.3.-Contratación, control y vigilancia 

de obras de Rehabilitación vial de la 

ciudad. 

6.1.- implementar talleres 

de crecimiento personal 

dirigidos a los 

transportistas en cada una 

de las modalidades de 

forma similar a la escuela 

del Transporte establecida 

en la Ley 

6.1.1.- coordinar la  implementación 

ciclo de talleres sobre 

comportamiento, introducción a la 

contabilidad, administración y 

cooperativas, mantenimiento 

preventivo de vehículo, conocimiento 

de normas y leyes vigentes e idiomas 

1. Se han realizado 5 

cohortes de servicio 

comunitario con participación 

de  transportistas de 

transporte público colectivo y  

taxistas en talleres de 

crecimiento personal e 

introducción a herramientas 

administrativas través del 

servicio comunitario de 

FACES 

2.  Han sido asesoradas 5 

organizaciones de transporte 

público por parte de 

estudiantes de 

Administración y 

Contabilidad del servicio 

comunitario de FACES con 

balance positivo 

¿POR QUÉ ES IMPORTANTE CONSTRUIR CIUDADANÍA EDUCANDO EN SEGURIDAD VIAL? 

La prevención de accidentes implica acciones de desarrollo y gestión de la infraestructura vial, de 

producción de vehículos más seguros, aplicación y respeto a las leyes, planificación urbana y ambiental y 

un plan de educación vial direccionado al manejo defensivo con un máximo de prudencia y un mínimo de 

confianza en sí mismo, en el otro conductor y en su vehículo. 

Es importante generar la formación ciudadana para impulsar su mejor participación en el espacio público 

como escenario de la cultura urbana es decir, óptimos niveles de convivencia ciudadana ya que la 

seguridad vial no debe ser vistaexclusivamentecomoproblema de vías y carreteras, implica la vulneración 

de los derechos del  otrocon responsabilidad del Estado y la Ciudadanía.La Ordenanza de Convivencia 

Ciudadana y Sanciones Administrativas del Municipio Libertador del Estado Mérida (Gaceta Municipal 

Extraordinaria Nro. 07. 31 de Marzo  de  2008) expresa:  

…“consolidar las bases para la convivencia ciudadana, entendiendo que la seguridad 

personal, la protección de la propiedad, el disfrute de los derechos, el cumplimiento de 

los deberes, el mantenimiento del orden público, la protección y defensa del medio 

ambiente, el ornato de la ciudad, el resguardo de los bienes públicos, la libre circulación 
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del tránsito, la utilización pacífica y armónica de las vías y espacios públicos, son 

fundamentales para la coexistencia mutua y por ende para garantizar el cumplimiento del 

presente instrumento legal, enmarcado siempre, en los principios fundamentales de 

igualdad de derecho, justicia, paz, responsabilidad social y respeto.” (Art. 1) 

Es necesario entonces considerar que el comportamiento en el espacio público refleja la sociedad, 

debemos educarnos hacia una práctica de valores y actitudes de convivencia, confianza, responsabilidad 

compartida y con respeto a los intereses individuales y colectivos y, la Educación para la Seguridad Vial 

vista como construcción social, debe generar individuos adaptadosal sistema de transporte, con mínimas 

condiciones de riesgo a  la vida, la salud propia y la de terceros. 

 


