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Memoria 

En todo levantamiento topográfico es necesario realizar una serie de procedimientos que 

permitirán lograr obtener los resultados principales para ejecutar cualquier obra 

previamente estudiada en el terreno. Por lo que es relevante tener siempre los objetivos 

principales que se deben considerar para que la obra a realizar sea lo más económica, 

factible y rentable posible. 

En el sector Aroa, municipio Alberto Adriani estado Mérida; ubicado a aproximadamente 

5,57 Km de El Vigía y 21,29 Km de Mesa de Bolívar (Antonio Pinto Salinas), a 73 metros 

sobre el nivel del mar; en el cual se obtuvo la representación en planos de un terreno 

mediante un levantamiento topográfico realizado, el cual,  es perteneciente a la propietaria 

Mirian Andrade C.I: V10.235.987 cuyo objetivo principal es  la comunicación de zonas 

cercanas, permitiendo un mejor desarrollo económico y demográfico mediante la 

elaboración de una vía. Para ello es de suma importancia tener en cuenta no solo la 

topografía del terreno por donde se realizará el proyecto sino también factores como clima, 

geología del terreno, geomorfología de tal manera que sea lo más factible y rentable, 

evitando así posibles problemas a futuro que perjudiquen la obra realizada. 

Es por ello que para obtener una información más amplia de estos aspectos, se pueden 

obtener haciendo un estudio de antecedentes que proporcionen una idea más clara de 

estos factores, en los que se pueden mencionar algunas conclusiones y consideraciones 

en las adyacencias de este sector, es decir, ruta alterna de El Vigía, realizadas por OAG 

PROYECTOS Y ESTUDIOS (24 de septiembre del 2010) 

De manera general, las geoformas que se describen en la zona de estudio y áreas de 

influencias son los sistemas de colinas bajas; se aprecian al sur de la ciudad de El Vigía y 

en las zonas paralelas a la carretera panamericana con pendientes que oscilan entre 10% 

y 45%. El sector de llanura aluvial que caracteriza el sector norte de los centros poblados 

del vigía oscila con pendientes inferiores o iguales a 0,5%. En estas zonas se componen 

principalmente por rocas detríticas de tipo: areniscas, lutitas, limolitas y localmente 

conglomerados. El clima del El Vigía es sub-húmedo mega térmico con deficiencia 

estacional de agua en un periodo muy corto (julio-septiembre). Otro aspecto bastante 

importante a considerar son los momentos de avulsión del rio chama en su canal principal; 

entre una de sus crecidas del canal se podría mencionar la del año 1988 la cual cubrió la 

zona denominada AROA. 
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Estudio socio-económico  

El presente proyecto presenta un volumen de movimiento de tierras de (20301,764 M 

cúbicos en total) , por tanto es factible, siempre y cuando se cuente con los recursos 

necesarios. Además, de ser posible, el modificar los dos primeros tramos de la vía y 

ubicarlos en una latitud más occidental, reduciría de forma ventajosa el costo del mismo, 

pues se reducirán los costos acarreados por el movimiento de tierras y se tendrá la via 

sobre un terreno menos accidentado en dicho tramo. 

Otro aspecto a tener en cuenta es que el trazado de dicho cordón vial facilitaría el 

desplazamiento en la zona y repercutiría de forma positiva en la economía de la localidad 

de Aroa; esto debido a que solventaría el problema de vías de desplazamiento para las 

personas y vehículos que procedan de las zonas aledañas, como el Vigía, y Mesa de 

Bolívar. 

Su rentabilidad pues, al ser un sector rural, se vería reflejada a mediano plazo y seria 

tangible, principalmente en la propia zona de la localidad, así como en sus localidades 

vecinas. 

Impacto Ambiental 

Toda obra de ingeniería civil, en especial la construcción de vías y carreteras, conlleva una 

serie de procesos que de forma directa o indirecta, repercuten en el medio Ambiente. 

La zona de Aroa, ubicada en el municipio Alberto Adriani del estado Mérida, posee una 

densidad de biota moderada a alta y el clima, principalmente cálido, hace que la zona sea 

propensa a desarrollar masas boscosas y ser apta para el cultivo de, por ejemplo, Plátano, 

Yuca y otros. Por tanto, el trazado de la vía haría que la zona del proyecto en cuestión, no 

pueda usarse con fines de desarrollo de agricultura. 

También, el movimiento de tierras puede generar arrastre de sedimentos finos hasta el Rio 

Chama, contaminándolo y haciendo sus aguas más turbias. 

Un aspecto que no solo será palpable cuando el proyecto sea materializado, sino desde el 

inicio de la preparación del terreno es el de la contaminación producida por los vehículos 

(tanto los que ayudan a preparar el terreno para la materialización del proyecto, como los 

vehículos que harán uso a futuro de la vía), la cual genera un volumen considerado de 

gases como el monóxido de carbono, plomo y sulfatos gaseosos que se encuentran 

presentes en las emisiones de los vehículos. 

Dichos gases tienen un doble efecto, por un lado, favorecerán el desarrollo de 

microorganismos y vegetación que prospera en presencia de los elementos que componen 

dichos gases; pero a su vez, inhibirán el de aquellas que son reticentes a estos. Este 

desequilibrio puede generar un clima caótico (desde el punto de vista del ecosistema), pues 

por lo general cierto tipo de organismos no autóctonos se verán beneficiados y los que, 
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desde un principio estuvieron en la zona, pueden verse diezmados o incluso llegar a 

desaparecer 

 

 

 

Anexos 

Para facilitar la comprensión del impacto del proyecto, se adjunta un mapa satelital de la 

zona en la cual se realizará el proyecto (Sector Aroa, municipio Alberto Adriani), para que 

se observe con claridad su configuración real en cuanto a lo que a terreno se refiere. 

 

 

Fotografía del Sector Aroa: 
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Pliego de condiciones 

Al efectuar los primeros procedimientos para realizar la obra es necesario establecer una 

serie de condiciones que permitirá un mejor desarrollo del mismo de forma eficiente y en 

consecuencia que la obra se culmine satisfactoriamente; para ello es importante considerar 

algunas leyes , normas; en las que se explicaran brevemente. 

En el ámbito de la ingeniería civil para la elaboración de carreteras existen unas normas 

importantes denominadas COVENIN que establecen una serie de lineamientos a seguir en 

el momento de la realización de este tipo de obras. 

Realizando una división importante a considerar como: 

  Equipo: 

Sin perjuicio de lo que se establezca en el programa de obras, el quipo minimo a utilizar 

será el siguiente: 

 Tractores 

 Escarificadores (según sea el caso) 

 Palas mecánicas (según sea el caso) 

 Mototraillas (según sea el caso) 

 Perforadoras de implementos para voladuras (según sea el caso) 

Personal: 

El personal mínimo en la obra será el siguiente: 

 Topógrafo 

 Caporal 

 Mecánicos 

 Operadores 

 Dinamimetros 
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 Obreros 

Procedimiento para la ejecución: 

En el caso de tratarse de remoción ordinaria podrán iniciarse los trabajos una vez realizado 

el replanteo de la via y de marcadas las zonas correspondientes. El espesor de la capa a 

remover será el que señale el ingeniero inspector. La capa vegetal a remover es 

aproximadamente de 30 cm y este material no es recomendable usar para relleno ya que 

puede producir asentamiento y problemas a futuro en la vía a realizar 

 

 

 

Medición 

Para el caso de remoción ordinaria, se medirá el suelo a remover su condición original y en 

metros cúbicos, levantando perfiles transversales en el sitio de la remoción antes y después 

de la ejecución  

Formas de pago 

En el caso de remoción ordinaria el pago se hará en base a la cantidad de metros cúbicos 

del material removido, entendiéndose que el precio comprende la carga y descarga del 

material, así como también el acarreo hasta de 200m. 

El procedimiento a realizar una vez ejecutados los trabajos de topografía para demarcar y 

referenciar el área de excavación en planta, se efectuarán los trabajos deforestación y 

limpieza.  

Otros aspectos importantes en el momento de la ejecución a considerar son los siguientes: 

Los materiales de bote, la capa vegetal o cualesquiera a juicio del ingeniero inspector se 

llevarán a los sitios que indiquen los planos o en su defecto a los que señale el ingeniero 

inspector. 

En caso de realizar una determinada excavación con explosivos, esta se debe regir por las 

normas para el uso de explosivos. Por otro lado, en caso de tratarse de excavación en 

tierras, ésta se realizará hasta la cota de la subrasante a fin de ajustarla en un todo a las 

líneas pendientes indicadas en la sección transversal   

Para la construcción de  vías no solo existen las normas COVENIN, sino que también es 

importante considerar procedimientos y normas técnicas en materia de conservación, 

administración y aprovechamiento de la infraestructura vial; las cuales considera, 

administración de la vialidad que abarca todas las actividades de planificación, 

programación, ejecución evaluación y control de todos los recursos financieros; 

aprovechamiento de la vialidad, el cual considera la obtención de una utilidad o beneficio 
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en el uso de una vía o cualquier elemento de la misma; conservación vial que cubre todas 

las actividades destinadas a asegurar el funcionamiento adecuado a largo plazo de una vía 

o de una red vial al menor costo posible mediante la protección física de la estructura básica 

y de la superficie de la vía , procurando evitar la destrucción de partes de la estructura y por 

ende la necesidad de una posterior rehabilitación o reconstrucción . 

 

 

 

 

Conclusiones y resultados 

 Teniendo en cuenta el perfil longitudinal del plano y las secciones transversales 

respectivas, cuyos resultados en cálculo de volúmenes de corte y relleno arrojados fueron 

los siguientes: 

Volumen de Corte                    Volumen de relleno 

15580,33032                                      4721,43407 

Estos valores se expresan en metros cúbicos 

 

  Una mejor solución al objeto de este proyecto considerando dichos resultados sería trazar 

los 2 primeros tramos de la vía hacia el oeste ya que es una zona en la cual no existe 

pendientes tan pronunciadas en el terreno que generan mayores gastos en movimiento de 

tierras, traslado de material siempre y cuando la geología lo permita. Al no corregir y obtener 

una mejor solución de la construcción de la vía generaría un considerable incremento en 

gastos de acarreo y la obra no sería lo más rentable posible; Otra consideración bastante 

importante es que el ángulo de deflexión formado en los alineamientos sea pequeño tanto 

como lo permita el proyecto; de forma que permita que el radio entre ellos sea amplio y así 

permita la formación de curvas suaves en la vía  
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